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討論議題

•議題一：開放機車行駛新生南路
（忠孝東路至和平東路）公車專用道內側案

•議題二：辛亥路3段與基隆路2段機車直接左轉評估案

•議題三：承德路(通河-大業)開放機車行駛第3車道案

•議題四：內湖路1段沿線檢討開放機車直接左轉案

•議題五：成功路5段與康寧路3段口開放機車直接左轉案
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議題一：

開放機車行駛新生南路
（忠孝東路至和平東路）公車專用道內側案
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緣起

• 和平東路/新生南路於昏峰時段南向混合車道車流壅塞，另和平
新生路口西側南北向行穿線位置近路口，致右轉車等待行人穿越
時無儲車空間，影響後方直行車流紓解。

• 機車路權促進會建議新生南路南向開放機車行駛內側車道。



模擬方案說明

方案 策略 說明

1 強化右轉車與直行
車分流

新生南路（青田街7巷至和平東路）劃分島東
移。

2-1 分散混合車道車流 忠孝東路至和平東路，機車可由沿線路口進
入行駛新生南路公車專用道左側。

2-2 分散混合車道車流 青田街7巷至和平東路，機車行駛新生南路公
車專用道左側。

3 強化右轉車與直行
車分流

和平新生路口北側公車站台遷移至南側路側。



模擬結果－路網總體績效路網總體績效

• 上表為昏峰路網總體績效，各項績效指標差距在1-4%。

• 方案1、方案3因增加和平新生南向慢車道為2條寬3公尺的一般車道，使南向慢車道

車流能更順暢行進於下游路段，各績效指標改善的幅度較方案2稍高。

 速率 延滯 停等延滯 停等次數 

 km/h % s % s % 次 % 

現況 20.2 - 100.1 - 80.9 - 2.0 - 

方案 1 20.6 2% 96.4 -4% 77.6 -4% 2.0 -3% 

方案

2-1 
20.4 1% 99.2 -1% 79.9 -1% 2.0 0% 

方案

2-2 
20.4 1% 98.2 -2% 79.0 -2% 2.0 -1% 

方案 3 20.6 2% 96.2 -4% 77.3 -4% 2.0 -2% 

 



模擬結果－路段旅行時間與服務水準

• 方案1、方案2-2、方案3的慢車道旅行時間降低，且幾乎不影響快車道旅行時間；方案2-1

慢車道旅行時間下降，但會造成快車道旅行時間增加。

• 在模擬結果中各方案皆能將南向慢車道汽車之服務水準由F提升至E。

方案 車種 
南向 

快車道 慢車道 

現況 
汽車 385 489 

機車 - 430 

方案 1 
汽車 386 452 

機車 - 408 

方案 2-1 
汽車 458 413 

機車 430 379 

方案 2-2 
汽車 387 456 

機車 - 411 

方案 3 
汽車 392 460 

機車 - 415 

 

方案 車種 
南向 

快車道 慢車道 

現況 
汽車 E F 

機車 - E 

方案 1 
汽車 E E 

機車 - E 

方案 2-1 
汽車 E E 

機車 E E 

方案 2-2 
汽車 E E 

機車 - E 

方案 3 
汽車 E E 

機車 - E 

 



模擬結果－交叉口停等延滯與服務水準

• 受各方案影響最多者為和平新生路口，慢車道停等延滯約降低22-23秒，服
務水準由F上升至E，惟方案2-1、方案2-2快車道停等延滯增加16秒。

路口 車道 現況 方案 1 方案 2-1 方案 2-2 方案 3 

忠孝新生 - 49（D） 46（D） 33（C） 48（D） 44（D） 

濟南新生 
快 24（B） 24（B） 23（B） 24（B） 24（B） 

慢 38（C） 39（C） 27（B） 39（C） 40（C） 

仁愛新生 
快 30（C） 30（C） 39（C） 29（B） 29（B） 

慢 38（C） 38（C） 43（C） 37（C） 36（C） 

信義新生 
快 29（B） 25（B） 36（C） 26（B） 29（B） 

慢 4（A） 4（A） 5（A） 4（A） 4（A） 

金華新生 
快 30（C） 30（C） 32（C） 32（C） 30（C） 

慢 18（B） 17（B） 20（B） 20（B） 18（B） 

青田新生 
快 2（A） 2（A） 3（A） 3（A） 2（A） 

慢 3（A） 2（A） 2（A） 2（A） 2（A） 

和平新生 
快 61（E） 62（E） 77（E） 77（E） 60（E） 

慢 96（F） 74（E） 73（E） 73（E） 75（E） 

 



模擬結果－
和平新生北側路口平均停等車隊長度（昏峰）

• 和平新生南向的慢車道，昏峰現況平均約86公尺降低為40~50公尺

 方案1及方案3因路幅增加為兩車道，分攤原1車道的停等車隊長度。

 方案2-1、2-2因部分機車移轉至快車道，且快車道只有3公尺，使快車道停等車隊長度增加。

快慢車道 路段長 現況 方案1 方案2-1 方案2-2 方案3

快
200

34.4 33.8 46.6 69.4 30.7

慢 86.5 40.2 49.6 51.5 42.2

方案1 方案2-1 方案2-2 方案3



模擬結果－各方案績效比較

1. 各方案主要影響路口為和平新生路口。

2. 方案1、3在增加慢車道績效同時，不影響快車道。

方案1 方案2-1 方案2-2 方案3

快慢車道 快 慢 快 慢 快 慢 快 慢

旅行時間 - ▼
▲
▲

▼
▼

- ▼ ▲ ▼

和平新生
停等延滯

- ▼ ▲ ▼ ▲ ▼ - ▼

和平新生
平均停等車隊長度

-
▼
▼

▲ ▼ ▲ ▼ -
▼
▼

一、績效 二、方案特性

1. 方案1、3增加新生和平南向慢車道車道數，可區分右
轉及直行車，利於車流紓解。

2. 和平新生北側公車站台遷移至南側路側，增加南側路
段交織。

3. 方案2開放南向機車行駛於內側車道增加機車衝突點，
快車道僅3公尺不利機車穿梭。

方案1(左)及方案3(右)公車站台南遷影響



結論
策略 方案 優點 缺點

移轉慢車道

機車車流

方案2-1
可改善新生南路慢車道
效率績效。

• 自忠孝東路起至青田街各號誌化交叉口產生公車與機車交
織問題。

• 和平新生北側路口快車道僅3公尺，汽機車較難併行。

• 快車道績效受影響。

方案2-2
與方案2-1相比，衝突點
較少。

• 機車與公車交織車流集中於青田街7巷。

• 和平新生北側路口快車道僅3公尺，汽機車較難併行。

• 快車道績效受影響。

強化右轉與直
行車分流

方案1

改善和平新生北側慢車
道績效同時，不影響其
他車流。

• 新生南路地下箱涵覆土深度不一致，需試挖鑑定可行性，
成本較高。

方案3

改善和平新生北側慢車
道績效同時，不影響其
他車流。

• 公車駛離和平新生後，在下游需提早切至外側靠站。

• 金華新生站與和平新生站站距從500公尺增加至600公尺。
和平新生站與龍安國小站站距現況為200公尺，若和平新
生站點南移，須配合調整站點。



建議

• 綜合考量車流模擬績效，經評估以可有效達成改

善目標，並對現況影響較低之方案1-新生南路

（青田街7巷至和平東路）劃分島東移為宜。

• 現況和平新生路口西側南北向行穿線位置因行人

陸橋，使行穿線設置位置十分接近路緣，導致右

轉車等待行人穿越時無儲車空間，影響後方直行

車流紓解。

• 短期建議方案

將和平新生路口西側行穿線退縮約10公尺，避

開行人陸橋橋墩(仍需辦理現場會勘確認)，利用

增加右轉車輛等待空間的方式，改善直行車紓解。



議題二：

辛亥路3段與基隆路2段機車直接左轉評估案
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• 辛亥路3段與基隆路2段口示意圖

辛亥路3段

30M17M

往公館
• 路段長度為30公尺
• 車道為4車道配置
• 最左側車道左轉車道(禁行機車)及3
直行車道

往辛亥
• 路段長度為17公尺
• 車道為5車道配置
• 最左側車道直左轉車道、中間車道2
直行車道、右側車道為2右轉專用車
道



基隆路評估流程圖

公車尖峰小時：58-68
上午尖峰：1540/3=513
下午尖峰：4634/3=1544
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基隆路流量
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辛亥路評估流程圖

公車尖峰小時：20
上午尖峰：1372/4=343
下午尖峰：3252/4=813
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辛亥路流量
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議題三：

承德路(通河-大業)開放機車行駛第3車道案
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承德路(通河-大業)現況管制

➢ 本路段東往西(敦化-松江)為4車道，

於內側2車道劃設禁行機車標字。

總長度11.4KM

石牌路

文林北路

基河路

士商路

中正路

劍潭路

通河街

大南路

洲美街

福國路

大業路
公館路



南
往
北

通河街-承德
路4段33巷

承德路4段33巷
-
承德路4段77巷

承德路4段
77巷-
劍潭路

劍潭路-
承德路4段179
巷

承德路4段179
巷-
大南路

大南路-
承德路4段277
巷

承德路4段277
巷-
福港街

福港街-
中正路

中正路-士
商路

士商路-
基河路

O O O 已開放 已開放 X O O O X

基河路-
洲美街

洲美街-
福國路

福國路-
文承路

文承路-
承德路6段331
巷

承德路6段331
巷-
文林北路

文林北路-
石牌路

石牌路-
實踐街

實踐街-
立賢路

立賢路-
承德路7段344
巷

承德路7段344
巷-
公館路

公館路-
大業路

已開放 已開放 O O 已開放 已開放 已開放 已開放 已開放 已開放 已開放

➢ 無連續惡化≧2之路段，刪除北往南開頭惡化路段(大業-公館)。

➢ 研議開放承德路南往北(通河-大業)；北往南(中正-通河)第3車道供機車行駛。

承德路(通河-大業)流程圖分析
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北
往
南

大業路
-公館路

公館路-
承德路7段344
巷

承德路7段344
巷-
立賢路

立賢路-
實踐街

實踐街-
石牌路

石牌路-
文林北路

文林北路-
文承路

文承路-
承德路6段331
巷

承德路6段331
巷-
福國路

福國路-
洲美街

洲美街-
基河路

X 已開放 已開放 已開放 已開放
機車專
用道

機車優
先道

機車優
先道

機車優
先道

機車優
先道

機車優
先道

基河路-
士商路

士商路-
中正路

中正路-
福港街

福港街-
承德路4段277
巷

承德路4段277
巷-
大南路

大南路-承德
路
4段179巷

承德路4段179
巷-
劍潭路

劍潭路-承德
路4段77巷

承德路4段77
巷-
承德路4段33
巷

承德路4段33
巷-
通河街

機車專
用道

機車專
用道

O O O 已開放 已開放 O O O



後續辦理事項

➢ 開放承德路南往北(通河-大業)；

北往南(中正-通河)第3車道供機車行駛。

➢ 檢視路段中交通設施是否需併同改善。
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總長度11.4KM

石牌路

文林北路

基河路

士商路

中正路

劍潭路

通河街

大南路

洲美街

福國路

大業路
公館路



議題四：

內湖路1段沿線檢討開放機車直接左轉案
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三車道以上路口開放機車直接左轉評估原則

➢ 三車道例外開放直接左轉原則(擇一)：

✓ 內側車道無禁行機車管制且設有左轉保護時相

✓ 無對向車流衝突

(如左轉後為橋下空間、T字路口等)

✓ 設有機車左轉專用道



27

內湖路(文德-堤頂)開放機車直接左轉評估

➢ 本路段開放最內側車道後，共10路口符合本市開放機車直接左轉原則。

➢ 內湖路285巷口原禁止機車左轉，將開放機車直接左轉。

總長度3.8KM

1
.

內
湖
路1

段9
1

巷

1
0
.

成
功
路

9
.

文
德
路1

0
1

巷

7
.

港
墘
路

3
.

基
湖
路

6
.

內
湖
路1

段5
9
1

巷

5
.

內
湖
路1

段4
1
1

巷

4
.

內
湖
路1

段2
8
5

巷

8
.

內
湖
路2
段

2
.

內
湖
路1

段2
0
3

巷



議題五：

成功路5段與康寧路3段口
開放機車直接左轉案
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現況說明

➢ 東西向現況為輪放管制；

南北向設有左轉保護時相。

➢ 北往南(金湖路)現況已可直接左轉。

➢ 南往北(民權東)配合未來民權東路

6段開放第3車道檢討期程辦理。

➢ 西往東(成功路)前已評估開放。

➢ 東往西(康寧路)前於112年3月3日

辦理現場會勘研議。

金湖路

民權東路

康寧路

成功路



南往北方向調整方案

➢ 東往西為2車道近路口設偏心左

轉道配置，目前為東西輪放管制。

➢ 2變3車道路段增繪穿越虛線。

➢ 塗銷禁行機車標字，拆除遵20並

調整停等區配置

➢ 前已於112年3月3日辦理現場會

勘蒐集各單位意見。



簡報結束
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