
機車在我國市區道路系統
之定位

簡報人: 吳昆峯



Page 2

議程

1. 現況及背景說明

2. 近年主要機車管理議題

3. 討論議題

1) 250cc 以下之機車在道安規則及處罰條例之定位之合宜性。

2) 250cc 以下之機車在市區道路所面臨的困難及安全相關課題。

3) 對 250cc 以下之機車在我國之管理方式、行駛規則、及相關道路交通
工程之建議及期許。
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1. 現況及背景說明
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現況及背景說明

1. 機車駕(乘)者死亡數佔全部死亡數的60%，主要好發於年輕及
高齡族群。事故樣態多為路口側撞、交叉撞、自摔/自撞等。

2. 對短程旅次而言，機車旅行時間通常較短，停車也較便利。

3. 現況法令對機車管制相對於汽車鬆懈，法令對機車的定位”相
對”不明，如: 

1) 同車道內超越其他汽機車輛的方式?

2) Filtering (汽車停等中) and splitting (汽車行駛中) 的規則不明確

3) 機車左轉管制方式”因地制宜”
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不同距離與速度下機車使用目的與族群示意圖
(資料來源: 103年 )
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機車族群占整體交通事故死亡人數之60%
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各年齡族群騎車行為不同，規則卻仍須一致
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107-110年機車死亡事故碰撞樣態

1. 機車於路口的側撞件數，左轉側撞多於路口右轉側撞，約
2.2倍。

2. 平均每年機車騎士在路口直接左轉發生側撞的死傷人數，為
在路口所有直行遭右轉車側撞之1.33倍(含僅直行但並未二
段左轉之碰撞)

3. 機車左轉發生側撞之死亡率，約為機車直行遭右轉車側撞之
2.3倍。

(資料來源: 交通部道安會)



Page 10

107-110年機車死亡事故十大主要肇因
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撞擊速度與死亡率關係圖
(資料來源: 103年 )
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資料來源：Towards Zero, Ambitious Road Safety Targets and the Safe System Approach, OECD
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2. 近年主要機車管理議題



Page 13

Filtering (汽車停等中) and splitting (汽車行駛中)

Filtering (汽車停等中) Splitting (汽車行駛中)
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同車道內超越其他汽機車輛的方式?
收到「前行車右側超車」罰單 她不解：要怎麼騎車？

資料來源: 蘋果日報，2022/6/21
https://www.appledaily.com.tw/life/20220621/468AFD951F9F8D956C3DDE5C37
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機車於路口直

接左轉所面臨

之衝突點

(資料來源: 交

通部道安會)
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路口直接

左轉及二

段式左轉

之比較

(資料來源: 

交通部道

安會)
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機車非慢車，

不得行駛於路肩
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機車常行駛於路肩或路面邊線外

中廣新聞網 2022/1/5

副分局長說：「這一條道路
因為它是...邊線是屬於15公

分的邊線，所以在外面就是
屬於路肩了，它就是不是屬
於行駛的道路，目前看起來
摩托車它是行駛於路肩。」
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慢車道線 vs. 道路邊線

交通部路政司: 

“慢車道線劃
設方式不用調
整，慢車道加
機車、自行車
符號”
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機車常行
駛於外側，
但外側常
離電桿及
路樹相當
接近
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禁行機車及路側管理

資料來源: 
https://www.facebook.com/photo.php?fbid=10160137767072603&set=a.10153311235097603&type=3



Page 22

3. 討論議題
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討論議題

1. 250cc 以下之機車在道安規則及處罰條例之定位之合宜性。

2. 250cc 以下之機車在市區道路所面臨的困難及安全相關課題。

3. 對 250cc 以下之機車在我國之管理方式、行駛規則、及相關
道路交通工程之建議及期許。
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路線設計轉彎段
要考量機車特性-

煞停距離、轉彎行為等

研究顯示彎道設計對機車自撞及自摔事故的影響相當大，但我國目前道路幾何設
計的設計車輛為汽車 (Kvasnes et al., 2021, Safety Effects of Horizontal Curve Design 
and Lane and Shoulder Width on Single Motorcycle Accidents in Norway)


